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Аннотация: В статье приведена характеристика дорожно-транспортных происшествий и пути их динамичного снижения. Рассмотрена динамика указанного за 2010-2019 годы.  Отмечено  снижение  числа  дорожно-транспортных  происшествий  на  17,6 %. Однако уровень их в стране остается недопустимо высоким. Указаны причины и обстоятельства этому, а также пути решения проблемы, включая усталость водителей и их засыпание при движении транспортных средств. Перечислены коллективы, плодотворно работающие над проблемами профилактики дорожно-транспортных происшествий на основе инновационных решений.
The article describes the characteristics of road traffic accidents and the ways to reduce them dynamically. The dynamics of the indicated for 2010-2019 is considered. A 17,6 % decrease in the number of traffic accidents was noted. However, their level in the country remains unacceptably high. The reasons and circumstances for this, as well as ways to solve the problem, including fatigue of drivers and their falling asleep when driving vehicles, are indicated. The teams that work fruitfully on the problems of the prevention of road traffic accidents based on innovative solutions are listed.

Дорожно-транспортные происшествия (ДТП) являются одной из основных причин гибели и травмирования значительного количества людей в Российской Федерации и мире. Рассматривая динамику ДТП в нашей стране за последние 10 лет (рисунок 1), отметим положительные изменения в сторону снижения аварийности на дорогах начиная с 2014 года; видно, что число ДТП в 2019 году на 17,6 % ниже по сравнению с 2010 годом. 
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Рисунок 1 – Динамика числа дорожно-транспортных происшествий в стране,

произошедших в 2010-2019 годах
Однако, несмотря на это, аварийность в нашей стране и сегодня остается на высоком уровне. Так, в 2019 году было зафиксировано 164358 дорожно-транспорных происшествий, в которых пострадало 227858 чел., из них 16981 чел. погибли (рисунок 2). Обратим внимание, что на каждое ДТП в прошлом году в среднем приходится 1,4 пострадавших; каждый из 13-14-и пострадавший в ДТП погиб.
[image: image2.png]0\ 9 U %)+ Crares Oposchii FAY - Microsoft Word —

Traswas | Mewo  Baaska  Paemcacpaswus  Coinen  Paccankn  Penewwposaswe  Bay  OfficeTab  Haacpoiic

S ] |mmm|mmm AaBbC, AaBhb amca AdB . A i::::,,,_

s ewronan -0 [AIEIE)

53 Konmposate.

K K 4o x, X Aa|¥- A

(82~ & -] | |7 Obuamsi | 76es wre... 3aronoso.. 3aronoso... 3aronoso... Hassamme B o

F Gopuar no o6pasty
Eydep o6mena ] Wpndt

@) Cramun Opn_cni IAY* X

250635 251848 258618 258437 351785
——u— —N— - 231197
.-\._ 221140215374 214853 210877
—— —a— a—3

26567 27953 27991 27025 26963 23114 20308 19088 18214 16981

KomiecTBO mocTpaJaBIImX, gel.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Tomsr
——Tloru610 —#l -Paneno

PucyHOK 2 — JIHHAMHKA 9HCIIa IOCTPAJABIIHX B Pe3yIbTaTe JOPOKHO-TPAHCIIOPTHEIX IPOHCIIECTBHI,
nmpomsomemx B 2010-2019 rogax

Crpaniug: 2us4 | oo cros: 1235 | < Pycoxwi (Poccus) |

£ Bseure 3pecs TekcT ans novcka




Рисунок 2 – Динамика числа пострадавших в результате дорожно-транспортных происшествий, произошедших в 2010-2019 годах
Жертвами ДТП являются непосредственно лица, управляющие механическими транспортными средствами (ТС), пассажиры, пешеходы и иные участники дорожного движения. Например, в 2019 году в результате ДТП пострадали 84104 водителя ТС (37,0 % от общего числа пострадавших), 86588 пассажиров ТС (38,1 % от общего числа пострадавших) и 50857 пешеходов (22,3 % от общего числа пострадавших).

При этом основной причиной ДТП является человеческий фактор, а именно - нарушение правил дорожного движения (ПДД) водителями транспортных средств. Доля ДТП, произошедших по вине водителя, в период с 2010 по 2019 годы ежегодно составляет от 84,7 % до 89,2 %.

Рассмотрим более подробную характеристику ДТП на основании данных, фиксируемых Государственной инспекцией безопасности дорожного движения [1]. Для анализа нами был взят период с 2015 по 2019 годы.
Из данных, представленных в таблице 1, видно, что основными видами ДТП в указанный период являлись столкновение транспортных средств, на долю которых приходится 41,8% происшествий, и наезд на пешехода – 29,9 % происшествий. Также достаточно часто происходят опрокидывания транспортных средств (8,1 % ДТП) и наезды на препятствия (6,6 % ДТП). При этом 33,1 % ДТП происходят в темное время суток.

Таблица 1 – Распределение дорожно-транспортных происшествий по видам ДТП
	Вид ДТП
	Число ДТП
	Доля в общем числе ДТП, %

	при столкновениях транспортных средств
	359615
	41,8

	при опрокидываниях транспортных средств
	69874
	8,1

	с наездом на стоящее транспортное средство
	25538
	3,0

	с наездом на пешехода
	257085
	29,9

	с наездом на препятствие
	56356
	6,6

	с наездом на велосипедиста
	25899
	3,0

	с наездом на гужевой транспорт
	180
	0,02

	с падением пассажира
	29445
	3,4

	с наездом на животное
	2123
	0,2

	иных видов
	33468
	3,9

	ВСЕГО
	859583
	100,0

	из них произошли в темное время суток
	284470
	33,1


Основная часть ДТП, произошедших из-за нарушения правил дорожного движения водителями транспортных средств, происходит по вине водителей в возрасте от 18 до 40 лет (рисунок 3), на их долю приходится 58,3 % аварий. В 31,7 % таких ДТП виновниками являются водители в возрасте от 40 до 60 лет, на долю водителей старше 60 лет приходится всего 8,9 % происшествий. Таким образом, более молодые водители становятся виновниками аварий чаще, что возможно связано с большой численностью водителей возрастной группы от 18 до 40 лет. 
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Рисунок 3 – Возрастной состав водителей-виновников ДТП
При этом более часто виновниками ДТП становятся более опытные водители (рисунок 4), стаж вождения которых превышает 15 лет (42,2 %).
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Рисунок 4 – Стаж водителей-виновников ДТП

Сегодня основными методами профилактики транспортных происшествий являются: обеспечение участников дорожного движения нормативно-правовыми документами и информационными материалами по безопасности движения; контроль за эксплуатацией технически исправных ТС; обеспечение профессиональной надежности и проведение медицинского освидетельствования водителей ТС. Как показывает статистика ДТП, данные методы имеют положительное влияние на профилактику травматизма в транспортной отрасли, но их эффект все же недостаточен, поскольку ДТП, как правило, обусловлено возникновением неконтролируемых ситуаций. В этой связи на протяжении уже нескольких лет идет активное изучение, разработка и внедрение инновационных методов и средств профилактики и предотвращения ДТП, а именно методов и средств контроля за состоянием водителя и самого транспортного средства. 
Как указано выше, около 1/3 ДТП происходят в темное время суток. Это связано с затруденением своевременной оценки дорожной ситуации в связи с худшим освещением дороги, «ослеплением» светом фар встречного транспорта и накоплением усталости водителя ТС, что приводит к его сонливости. Возникновение сонных состояний не редко и в дневное светлое время суток. Таким образом, одним из актуальных и действенных методов, направленных на снижение числа ДТП и количества пострадавших в них людей, является работа в направлении предотвращения возможного засыпания водителей ТС за рулем. 
Решением проблемы профилактики засыпания водителей ТС за рулем занимаются ученые ФГБОУ ВО СПбГАУ [2, 3], ФГБОУ ВО Брянский ГАУ [4], Донского ГАУ, Орловского ГАУ [5], Орловского государственного университета им. И.С. Тургенева, Центра информационных технологий и проектирования РАН, АУТОЛИВ ДЕВЕЛОПМЕНТ АБ (Швеция), Совместной болгаро-российской фирмы «Атачи» (г. Бийск), ООО «Центр РИН-ХХI» (г. Москва), ФГБОУ ВПО «Челябинская государственная агроинженерная академия», Серпуховского военного института ракетных войск, ФГБОУ ВО «Саратовский государственный аграрный университет имени Н.И. Вавилова», ФГБОУ ВО Южно-Уральский ГАУ [6] и др. Но разработанные к настоящему времени инновационные методы и устройства на ряду с достоинствами имеют и ряд недостатков, среди которых громоздкость, недостаточная эффективность, ложные срабатывания, затруднение обзора и отвлечение от дорожной ситуации. Все это говорит о необходимости дополнения существующих методов и средств профилактики ДТП новыми, разработанными на основе углубленных теоретико-практических исследований.
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